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O, krog?

Urbanisti¢ni razvoj Ljubljane je zaznamovalo iskanje
ravnoteZja med radialnim Sirjenjem mesta in njegovo
kroZno povezljivostjo. Maks Fabiani je v regulacijskem
nacrtu iz leta 1895 predvidel notranji cestni obrog, ki bi

jasno opredelil mestno sredisce in organiziral nadaljnji

razvoj mesta. Obroc ni bil zamisljen zgolj kot cestna

infrastruktura, saj je Fabiani po njem predvidel tudi kroZzne

proge tramvaja oziroma drugega javnega potniskega ,‘ Y .' -
; R+ st e e
prometa. JoZe Ple¢nik je v svojih urbanisti¢nih Studijah ; Cayy '}},‘ﬁf.

Ljubljano nadalje razvijal kot radialno in koncentri¢no
zasnovano mesto, povezano z obseZnejSim sistemom

prometnih in prostorskih povezav.
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Predlog izhaja iz teh zgodovinskih urbanisticnih izhodis¢
in jih reinterpretira v kontekstu sodobne mobilnosti. Prvi
ljubljanski cestni obrocC se iz prometne infrastrukture
preoblikuje v supermodalno prestopno vozlisce, ki
povezuje radialne linije hitrega avtobusnega prometa,
mestni javni promet in SirSe regionalno Zeleznisko
omrezje. KroZne povezave omogocajo precno potovanje
med posameznimi mestnimi obmocji, ne da bi bilo za

vsako potovanje treba preckati mestno sredisce.

Obroc tako ponovno pridobi vlogo, ki presega
razmejevanje mestnega jedra: postane povezovalno
ogrodje Ljubljane, ki radialne prometne smeri zdruzuje

v enoten sistem in povezuje mesto z njegovo regijo.

Predlog ne vzpostavlja nove urbanisti¢ne logike, temvec

nadgrajuje zgodovinsko zasnovo Ljubljane ter jo prevaja v

.. Regulacija deZelnega stolnega mesta Ljubljane, 1895
sodobno mreZo javnega prometa.

Maks Fabiani - vzpostavitev notranjega mestnega obroca

LAVEEFAN A

predlog novega JPP Ple¢nikov nacrt Ljubljane,

radialno in koncentri¢no



01 REFERENCNI OKVIR

Urbanisti¢na struktura kot osnova prometnega

sistema

01 — CURITIBA, BRAZILIJA

BRT kot orodje urbanisti¢nega razvoja

Curitiba je eden kljucnih referencnih primerov povezovanja
javnega prometa in urbanisti¢cnega nacdrtovanja. Z
urbanisti¢énim nacrtom iz leta 1966 je mesto usmerilo
razvoj vzdolZ glavnih prometnih koridorjev, ki jih je
pozneje podprl sistem hitrega avtobusnega prevoza
BRT. Radialne prometne osi, namenske avtobusne
povrsine in hierarhi¢no organizirano avtobusno omrezje
so postali sestavni del SirSe razvojne strategije mesta.
Sistem povezuje glavne prometne koridorje z lokalnimi
avtobusnimi linijami in prestopnimi terminali, kar
omogoca ucinkovitejSe potovanje med razli¢nimi deli

mesta.

Klju¢na vrednost primera Curitibe je v razumevanju
javnega prometa kot ogrodja urbanisti¢nega razvoja.
Prometna infrastruktura ni zgolj odziv na obstojece
potrebe, temvec aktivho usmerja razvoj mesta. Za
Ljubljano je pomemben predvsem princip vzpostavitve
jasne hierarhije linij, v kateri glavne povezave prevzamejo
vlogo mestne prometne hrbtenice, lokalne linije pa

zagotavljajo dostopnost SirSega obmocja.

02 — KOPENHAGEN, DANSKA

Radialni razvoj in pre¢na povezanost

Urbanisti¢ni razvoj Kopenhagna temelji na nacelu
petprstnega nacrta (Finger Plan), predstavljenega leta
1947. Razvoj SirSega mestnega obmocja je usmerjen
vzdolZ petih radialnih koridorjev javnega prometa, med
katerimi se ohranjajo zeleni klini. Zeleznidke povezave
tako tvorijo ogrodje regionalnega razvoja, medtem ko
je dostopnost novih urbanih obmocij tesno povezana z

bliZino postaj javnega prometa.

Radialno strukturo dopolnjuje sistem mestnega metroja,
med drugim krozna linija M3 Cityringen, odprta leta 2019.
Ta povezuje razli¢ne mestne Cetrti in se na vec postajah
navezuje na druge linije metroja ter ZelezniSko omreZje.
KrozZna povezava omogoca ucinkovitejSe prec¢no gibanje po
mestu in zmanjsuje odvisnost od potovanj skozi osrednje

prometno vozlisce.

Za Ljubljano je pomembna predvsem nadgradnja radialne
urbanisti¢ne strukture s pre¢nimi povezavami. Te ne

nadomescajo glavnih prometnih osi, temvec jih povezujejo
v celovitejSi sistem, ki omogoca neposrednej$a potovanja

med mestnimi ¢etrtmi.
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02 KONCEPT

Ljubljanski avtobusni sistem danes temelji predvsem na
povezavah, ki potnike usmerjajo skozi mestno sredisce.
Pomanjkanje jasne hierarhije med glavnimi in lokalnimi
linijami ter nezadostne precne povezave otezujejo
potovanja med mestnimi Cetrtmi in dodatno obremenjujejo

center mesta.

Mesto tako nima celovitega sistema, ki bi omogo¢éal
uinkovito gibanje med razli€nimi deli Ljubljane brez

nepotrebnega prehajanja skozi njeno najoZje sredisce.

Predlog novega ljubljanskega metroja izhaja iz ideje,

da prihodnost mestne mobilnosti ni v enem samem
prometnem sredstvu, temvec v premisljeni povezavi
razli¢nih nacinov prevoza. Zasnova vzpostavlja integriran
sistem Stirih linij hitrega avtobusnega prevoza (BRT), ki
povezujejo glavne dele mesta in jih vklju€ujejo v enotno,

hierarhi¢no organizirano prometno omrezZje.

Sistem sledi obstojeci urbanisti¢ni strukturi Ljubljane,

ki jo zaznamuje zvezdasta zasnova mesta ob glavnih
vpadnicah. To strukturo nadgradi z novimi pre¢nimi
povezavami, ki povezujejo mestne Cetrti in omogocajo
ucinkovitejse potovanje med njimi. Namesto koncentracije
vseh povezav v strogem mestnem srediScu sistem sledi
principu razpr8ene dostopnosti. Glavne linije se priblizajo
centru, vendar se izognejo njegovemu najoZjemu delu.
Njihove trase se poveZejo v sistem prestopnih tock vzdolz
prvega ljubljanskega mestnega obroca, ki postane nova

hrbtenica mestne mobilnosti.

Prvi mestni obro€ se tako iz prometne meje med
srediS¢em in preostalim mestom preoblikuje v

osrednje supermodalno prestopno vozlisce.

Ob njem se poveZejo glavne BRT-linije, lokalni avtobusni
promet in dostop do mestnega jedra. Obro¢ omogoca
prestopanje med razli¢nimi smermi potovanja ter ustvarja
povezavo med prometnimi osmi, ne da bi bilo treba

vse poti voditi skozi center. V kombinaciji z dodatnimi
prec¢nimi povezavami in zunanjim obrocem sistem
vzpostavlja jasno prometno hierarhijo, ki povezuje mestno
jedro, mestne Cetrti in SirSe zaledje Ljubljane ter Sirse

regije.

Sredisce tako ne deluje ve¢ kot prometno vozlisce, skozi
katero morajo potovati vse povezave, temvec kot obmodje,
dostopno z vec strani. Posledica je razbremenitev najbolj
obcutljivih mestnih prostorov, boljSa povezanost mestnih
Cetrti in ucinkovitejsi pretok potnikov. Zasnova ne
predstavlja zgolj nadgradnje obstojecega avtobusnega
omreZja, temvec novo organizacijsko strukturo mestne
mobilnosti, ki obstojeco urbanisti¢no zasnovo dopolnjuje v

povezano, dostopno in trajnostno celoto.

Trenuten sistem JPP nima nikakrsne hierarije

in je izrazito radialen

Vzpostavi se 4 glavne linije

1. mestni obroc se preoblikuje

v osrednje supermodalno vozlisce



03 VZOPOSTAVITEV PROMETNEGA OMREZJA

Stiri glavne linije

SiSka

Sistem sestavljajo Stiri linije hitrega avtobusnega 1
prevoza (BRT), ki povezujejo glavne mestne osi in zaledje bezigrad
Ljubljane. Linije se izognejo najoZjemu delu mestnega
sredisca ter se pribliZzajo skupnemu prestopnemu
obmodju, kjer se poveZejo z mestnim prometnim
omreZjem. fuine
1. ring 3

) rudnik

A - Prvi mestni obroé¢

Prvi mestni obroC postane osrednje prestopno vozlisce
sistema. Ob njem se vzpostavijo klju¢ne prestopne

tocke med Stirimi glavnimi BRT-linijami ter lokalnim

mestnim prometom. Potnikom omogoca menjavo

smeri in povezovanje med mestnimi ¢etrtmi brez voZnje
skozi najozje sredisce. Obroc tako prevzame vlogo
povezovalnega vmesnika med mestnim jedrom in Sirsim

prometnim omrezjem.

B - Drugi mestni obro¢

sistemu se doda precne povezave v obliki obrocev
Z uvedbo drugega obroca se radialne povezave dopolnijo
s precno povezavo med mestnimi cetrtmi. Obro¢ omogoca

prestopanje med glavnimi linijami brez nujnega potovanja

skozi sredisce ter povecuje dostopnost posameznih delov 1
mesta.

C - Mestna obvoznica obvoznica

3

Zunanji obroc razsiri sistem na SirSe mestno obmocje in
vzpostavi povezavo z regionalnimi prometnimi tokovi.
Skupaj z notranjima obrocema tvori hierarhi¢no mrezo, Ki
povezuje mestno jedro, mestne Cetrti in vstopne tocke v
Ljubljano.

* mestni oborci so zaradi berljivosti predstavljeni za povezave se izkoristi obstoje€o infrastrukturo

poenostavljeno in ne sledijo dejanskim cestam in ulicam (obvoznica, Yeleznica)



04 VZPOSTAVITEV MOBILNOSTNE HIERARHIJE

CONA A

Mestno jedro

Cona A obsega najoZje obmocje mesta znotraj prvega
mestnega obroca. Obstojeci sistem Kavalirjev se dopolni
z manjsSimi elektri¢nimi avtobusi, ki omogocajo dostop
do posameznih delov srediSca in povezovanje z glavnimi
prestopnimi tockami. Mobilnost se prilagaja merilu pesca

in znacaju javnega prostora.

CONA B

Mestno avtobusno omreije

Cona B je namenjena predvsem mestnemu avtobusnemu
prometu, ki povezuje mestne Cetrti in zagotavlja dostop
do Stirih glavnih BRT-linij. Obstojece avtobusne povezave
se nadgradijo z rumenimi pasovi tam, kjer prostorske
mozZnosti to dopuscajo. Cona deluje kot vmesna raven
med lokalnim prometom v sredis¢u in hitrimi povezavami

SirSega mesta

CONAC

Regionalna mobilnost

Cona C predstavlja stik mestnega in primestnega prometa.
Poleg Zelezniskih povezav vkljucuje parkiris¢a P+R ob
obvoznici, ki omogocajo prestop na javni promet pred
vstopom v gostejSe mestno obmocje. V prihodnosti se
vozlis¢a lahko dopolnijo s terminali za samovozeca vozila,
ki delujejo kot povezovalni ¢len med razprSeno poselitvijo

in hrbtenico javnega potniSkega prometa.

cona A

cona B

cona C




* mestni oborci so zaradi berljivosti predstavljeni
poenostavljeno in ne sledijo dejanskim cestam in ulicam,

izpostavljene so le posamezne pomembnejse postaje

‘ SENTVID

DRAVLJE

FAKULTETE

DOLGI
MOST
P+R
W\
\\\\\\\\\\
aw
aw
AW
W
W
AW
\\\\\\\“\
\
W e
A 0(0““
>
e

Kamn/k
g,
gy,

i
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

JEZICA

2

wre . §1%2|CE
@

NOVE JARSE
P+R

PLECNIKOV

STADION
‘ ZALE

BTCS

SAVSKO

P+R 2
\%

SHEMA JAVNEGA POTNISKEGA PROMETA

NASELJE
BTCJ
zp Q
' UKC KODELJEVO ?.Ié’é‘t’]éssm :liinlNE
A .
N STEPANJSKO
NN NASELJE J
' Q
I N
. i 3
1 Q Q
2N S
‘3§ S
¢ 8 N
/N N
’ 8 o
’s ®
4
l, $
AR
’
./
RAKOVNIK
TRNOVO
%3
2
. RUDNIK 7
BARJE P+R %,
%
Z
Z
Z
Z
Z
%7,
QA 2
[0 /////
%

POLJE
WL

3

Litija



* mestni oborci so zaradi berljivosti predstavljeni
poenostavljeno in ne sledijo dejanskim cestam in ulicam,

izpostavljene so le posamezne pomembnejse postaje
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